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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Richtrahmen zur Reparatur von Kraftfahrzeugkarosserien 

(§) Die Zugkraft auf Karosserien, die auf Richtrahmen aufge- 
spannt sind, wird Gber Auslegerarme und hydraultsche 
Einnchtungen aufgebracht, die jeweits an den entsprechen- 
den Stellen des Richtrahmens angesetzt werden mussen. 
Es wird vorgeschlagen, den Richtrahmen als geschlossenen, 
ovalen Tragerrahmen auszubilden und ihm eine umlaufende 
Zahnleiste zuzuordnen, die als Arretierung und als Fuhrungs- 
bahn fur einen verschiebbaren VerankerungsfuB mindestens 
oines dem Auslegerarm zugeordneten Zuggerates dient, 
wobei der VerankerungsfuB test mtt dem Ausleger und mit 
mindestens drei Rotlen mit horizontaler Achse und mit drei 
Rollen mit vertikaler Achse versehen ist, die so angeordnet 
werden, daS ein Verklemmen des Vera nke run gsfuSes auch 
dann nicht eintritt, wenn er an den halbkreisformigen Enden 

■ m des Richtrahmens bogenformig gefuhrt wird. 

m Verwendung fur Karosserie richtrahmen. 




10 

CM 
CNI 



UJ 

a 



Die folgonden Angaben sind dan vom Anmelder eingereichten Onterlagen entnommen 

BUNDESDRUCKEBEI 01.84 308O7O/191 



8/3B 



BMcrwirv ^nc 



DE 42 29 

l 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Richtrahmen zur Repa- 
ratur von Kraftfahrzeugkarosserien, wie er beispiels- 
weise aus der DE-PS 32 16 500 bekannt ist An solche 5 
Richtrahmen, die aus zwei parallel verlaufenden Langs- 
tragern und quer dazu verlaufenden, mit den Lfcngstra- 
gern verschweiBten Quertragern aufgebaut sind, wer- 
den fQr den eigent lichen Ausrichtvorgang seitlich oder 
an den Stirnseiten Zuggerate, z. B. in der Form von hy- 10 
draulisch beaufschlagten KettenzQgen, angebracht, mit 
deren Hilfe dann die Karosserie im gewQhschten MaB 
gestreckt und gezogen werden kann. Da mit diesen Zug- 
geraten eine Kraft von mehreren Tonnen ausgeQbt wer- 
den kann und muB, mQssen die FQBe der Zuggerate, die 15 
in der Regel aus einem Ausleger mit einerdurch hydrau- 
lische Krafte schwenkbaren Arm bestehen, wie es bei- 
spielsweise in der DE-OS 23 24 530 gezeigt ist, sehr sta- 
bil am Richtrahmen befestigt werden. Man hat dabei die 
Auslegerarme auch schon schwenkbar urn gelenkartig 20 
ausgebildete Anlenkstellen am Richtrahmen ange- 
bracht um die Richtung des auf die Karosserie auszu- 
Obenden Zuges von einer Anlenkstelle aus variieren zu 
kdnnen. Die Anordnung des den Ausleger tragenden 
FuBes am Richtrahmen muB bei solchen Bauarten aber 25 
stets manuell und auf verhaltnismaBig aufwendiger 
Weise vorgenommen werden. 

In neuerer Zeit sind deshalb auch schon Richtrahmen 
vorgesehen worden (Prospekt STAR-A-LINER der Fir- 
ma CJL, Ino, Detroit Lakes, USA, Druckvermerk 1987), 30 
bei denen man die Ausleger der Zuggerate um etwa auf 
der Mitteliangsachse des Richtrahmens und jeweils in 
den beiden Endbereichen angeordnete Bolzen schwenk- 
bar angebracht hat, so daB die am Ende des Auslegers 
hochragenden Zugsiulen etwa um einen Dreiviertel- 35 
kreis um die Stirnseiten des Richtrahmens verschwenkt 
werden kdnnen, ohne daB jeweils wieder ein erneuter 
Befestigungs vorgang ftir die Zuggerate notwendig wird 
Bei einer solchen Bauart ist es aber nicht oder nur unter 
Zuhilfenahme weiterer, in konventioneller Weise an den 40 
Langstragern anzubringender Zuggerate m6glich, einen 
seitlichen Zug auf die Karosserie etwa in Fahrzeugrnitte 
auszuQben. 

Bekanntgeworden sind schlieBlich auch in der Hdhe 
verstellbare AusrichtbQhnen, die aus zwei un Abstand 45 
zueinander angeordneten und aus parallel untereinan- 
der angeordneten Platten bestehenden teilen aufge- 
baut sind, an denen jeweils Qber Rollen verfahrbare 
BefestigungsfQBe fQr schwenkbare Ausleger von Zug- 
geraten angebracht werden. Solche Bauarten sind aber 50 
im Vergleich mit den eingangs genannten Richtrahmen 
sehr aufwendig und schwer und lassen eine Verstellung 
der Zuggerate an beiden Stirnseiten nur dann zu, wenn 
zwischen die beiden, auf Abstand gehaltenenTeilplatten 
jeweils fiir den Verstellvorgang erne BrQcke eingesetzt 55 
wird (Prospekt World Rack 2000 der Firrria Kansas 
Jack, Kansas USA). 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, einen Richtrahmen der eingangs genannten 
Art so auszubilden, daB ein oder mehrere Zuggerate 60 
jeweils um 360° um den Richtrahmen herumgefahren 
und an jeder beliebigen Stelle so arretiert werden kdn- 
nen, daB die enormen Zugkrafte vom Rahmen aufge- 
nommen werden kdnnen. 

Zur Lasung dieser Aufgabe wird ein Richtrahmen zur 65 
Reparatur von Kraftfahrzeugkarosserien mit folgenden 
Merkmalen ausgerttstet: 
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1. Es sind zwei parallel zueinander verlaufende, 
durch Quertrlger miteinander verbundene Langs- 
trSger vorgesehen, 

2. die Langstrager sind an beiden Enden halbkreis- 
fdrmig zu einem geschiossenen ovalen Tragerrah- 
men miteinander verbunden, 

3. am Tragerrahmen ist eine umlaufende Zahnleiste 
angebracht, die breiter als das Tragerprofil ist und 
als FQhrungsbahn sowie als Arretierung fQr einen 
verschiebbaren VerankerungsfuB mindestens eines 
Zuggerates client, 

4. der VerankerungsfuB ist fest mit einem Ausleger 
und mit mindestens drei Rollen mit horizontaler 
Achse versehen, die ober- und unterhalb der Zahn- 
leiste anliegen, sowie mit drei Rollen mit vertikaler 
Achse, die am Tragerprofil und an einer der Zahn- 
leiste zugeordneten Schiene anliegen, 

5. zwei der Rollen mit vertikaler Achse sind spiegel- 
bildlich zu einer durch die Achse der dritten Rolle 
und langs durch den Ausleger verlaufenden Sym- 
metrieebene auf einem Schlitten angeordnet, der 
parallel zur Symmetrieebene bewegbar am Veran- 
kerungsfuB angeordnet und durch die Kraft einer 
Feder gegen die Schiene gedrOckt ist 

Diese Ausgestaltung ermdglicht es zum einen, die be- 
kannten Richtrahmen zu einer umlaufenden FQhrungs- 
bahn auszugestalten. Gieichzeitig wird aber auch dafQr 
gesorgt, daB der Ausleger des Zuggerates wegen der 
Anordnung der FQhrungsfolIen an jeder Stelle senk- 
recht zu dem Tragerprofil bzw. senkrecht auf einer an 
dieses gelegten Tangente steht Ein gesondertes Ver- 
schwenken des Auslegerarmes mit der daran ange- 
brachten Zugsaule wird daher Qberflflssig. Der Ausle- 
gerarm kann durch Verschieben des Zuggerates um die 
halbkreisf6rmigen Rahmenseiten jeweils unter dem ge- 
wunschten Winkel zu dem auszurichtenden Fahrzeug 
eingestellt werden. Gesonderte Justier- oder Befesti- 
gungsarbeiten sind dazu nicht notwendig. Der Veranke- 
rungsfuB kann in an sich bekannter Weise mit einer in 
die Zahnleiste einrastenden Einrichtung versehen wer- 
den, so daB jede Position arretierbar ist Der Veranke- 
rungsfuB ist im flbrigen so gestaltet, daB er sich in seiner 
arretierten Stellung bei ZugausQbung am Tragerprofil 
verkrallt 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in 
den UnteransprQchen gekenhzeichnet Die AnsprQche 2 
bis 6 kennzeichnen dabei eine besonders vorteilhafte 
AusfQhrungsform, mit der der VerankerungsfuB ein- 
wandfrei an seiner FQhrungsbahn gefQhrt ist 

Der Anspruch 7 kennzeichnet eine besonders einfa- 
che AusfQhrungsfprm fQr die Ausbildung des die beiden 
Rollen mit vertikaler Achse tragenden Schlittens. 

Die Erfindung ist anhand eines AusfQhrungsbeispiels 
in den Zeichnungen dargestellt und wird im folgenden 
erlautert Es zeigen: 

Fig* 1 eine perspektivische Gesamtansicht eines erfin- 
dungsgemaBen Richtrahmens mit zwei daran angeord- 
neten verschiebbaren Zuggeraten, 

Fig. 2 eine perspektivische Detaildarstellung im auf- 
geschnittenen Zustand, in der wesentliche Teile des Ver- 
ankerungsfuBes fQr ein ZuggerSt zu erkennen sind, 

Fig. 3 den Langsschnitt durch den VerankerungsfuB 
der Fig. 2 in der Verschiebesteilung des Zuggerates und 

Fig. 4 eine perspektivische Draufsicht auf das Unter- 
teil des VerankerungsfuBes der Fig. 3. 

Die Fig. 1 zeigt einen Richtrahmen (1), der aus zwei 
parallel zueinander verlaufenden Langstragern (2) mit 
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quer dazu angeordneten Quertragern (3) aufgebaut ist terteil (14) des VerankerungsfuBes (9) sind aber auch 

die zu einem stabilen Richtrahmen zusammenge- noch zwei weitere Rollen (18), ebenfalls in Form von 

schweiBt sind Die LSngstrSger sind dabei an ihren je- Kugellagern, mit senkrechter Achse gelagert, und zwar 

weiligen Stirnenden veriangert und gehen Qber kreisbo- auf einem Schlitten (19), der die Form eines Kreuzes 

genf5rmigeTragerstucke(4) ineinander Qber, sodaB der 5 aufweist Die beiden Rollen (18) sind dabei auf einem 

gesamte Richtrahmen mit Tragerprofilen (2, 4) versehen Querarm (20) des Schlittens (19) befestigt, dessen ande- 

ist, die ein geschlossenes Oval bilden. Auf beiden Langs- rer Arm (21) in einer Aussparung (22) des Unterteiles 

trSgern (2) sind oben T-fdrmige Befestigungsschienen (14) in Richtung seiner Langsmittelachse (23) verschieb- 

(5) aufgeschweiBt, auf denen in bekannter Weise Befe- bar gelagert ist Die den Querarm (20) aufnehmenden 

stigungseinrichtungeh angebracht werden, mit deren 10 beiden Aussparungen (24) im Unterteil (14) sind daher, 

Hilfe eine nicht gezeigte auszurichtende Fahrzeugka- um diese Bewegung langs der Achse (23) zu erm6gli- 

rosserie fest auf dem Richtrahmen (1) angeordnet wer- chen,entsprechend breiter als der Arm (20) ausgebildet 

den kann. Auf die nach auBen weisenden Stirnseite (21a) des Ar- 

Unterhalb der LSngstrflger (2) und unterhalb der die mes (21) des Schlittens (19) drilckt ein im Unterteil (14) 
beiden LangstrSger stirnseitig verbindenden halbkreis- 15 gefQhrter Bolzen (25), der von einer Druckfeder (26) 
formigen Tragerprofile (4) ist eine Zahnleiste (6) ange- beaufschlagt ist, die ebenfalls im Unterteil (14) so gehal- 
bracht die breiter als das Profil der Trager (2 und 4) ist ten istdaB ihre Kraft fiber eine Stellschraube (27) ein- 
und die mit einem Verzahnungsprofil (7) nach auBen stellbar ist Das Unterteil (14) besitzt auBerdem einen 
ragt, das in regelmaBigen Abstanden angeordnete Aus- fiber der Feder (26) liegendeh Laschenteil (26), auf den 
sparungen aufweist An dem aus den Langstragern (2) 20 das aus Fig. 1 ersichtliche Oberteil (29) des Veranke- 
und den halbkreisfdrmigen Tragerprofilen (4) aufgebau- rungsfuBes (9) und der Ausleger (10) aufgesetzt wird 
ten Richtrahmen- Oval sind zwei Zuggerate (8) verfahr- Im Unterteil (14) sind neben diesen drei Rollen mit 
bar gefuhrt, und zwar so, daB der jeweils von dem Ver- vertikaler Achse auch noch zwei Ffihrungsrollen (30) 
ankerungsfuB (9) abragende, fest mit diesem verbun- mit horizontaler Achse angeordnet Sie liege n, wie aus 
dene Auslegerarm (10) senkrecht auf der Langsachse 25 Fig. 2 und 3 erkennbar ist, unten auf der Innenseite der 
des zugeordneten Tragerprofiles steht Jeder der Ausle- Zahnleiste an- 
ger (10) ist an seinem auBeren Ende in bekannter Weise Die Fig. 2 und 3 zeigen aber auch, daB die beiden auf 
mit einer nach oben ragenden Zugsaule (11) versehen, dem Schlitten(19) angeordneten Rollen (18) mit vertika- 
die zum Einhangen von Zugketten o. dgl in unterschied- ler Achse zwischen zwei Schienen (31 und 32) geffihrt 
Iicher Hdhe mit entsprechehden Befestigungsdffnungen 30 sind und durch die Kraft der Feder (26) gegen die innere 
(12) versehen ist Von diesen Zugsaulen (11) aus werden Schiene (31) gedrflckt werden. Dies fflhrt dazu, daB auch 
die zum Ausrichten der nicht dargestellten Karosserie die Rolle (16) an die zugeordnete Innenseite des Profiles 
erforderlichen Zugkrafte auf die Karosserie ausgefibt der Langstrager (2) oder — bei einer Verstellung im 
Jeder VerankerungsfuB (9) der beiden Zuggerate (8) ist Stirnbereich — an das Profil der halbkreisfdrmigen 
mit einem von Hand betatigbaren Arretierhebel (13) 35 Tragprofile (4) angedrfickt wird Um eine Lagerung des 
versehen, der in nicht naher dargestellter Weise mit VerankerungsfuBes in der horizontalen Ebene zu errei- 
einer in jeweils eine der Offnungen der Verzahnung (7) chen, sind den beiden Rollen (30) mit horizontaler Achse 
eingreifenden Klaue so verbunden ist, daB diese Klaue zwei weitere Rollen (33) mit horizontaler Achse zuge- 
in der dargestellten Lage des Arretierhebels (13) einge- ordnet, die aus Montagegrfinden an einem Oberteil (34) 
rastet ist und bei Druck auf den Hebel oder bei Zug auf 40 des VerankerungsfuBes (9) angeordnet sind das in Fig. 4 
denselben ausrastet Der VerankerungsfuB (9) kann nicht dargestellt ist Dieses Oberteil (34) wird zusammen 
dann zusammen mit dem Ausleger (10) langs der Zahn- mit dem Ausleger (10) auf das Unterteil bzw. auf dessen 
leiste (6) und langs der Tragerprofile (2, 4) verschoben Lasche (28) aufgesetzt und damit verschweiBt oder ver- 
werden. schraubt 

Um bei einem solchen Verschiebevorgang, der in sehr 45 Der VerankerungsfuB (9) mit dem Ausleger (10) ist 

einfacher Weise die Positionierung der Zuggerate (8) auf diese Weise durch die an der Zahnleiste (6) oben und 

auf einem Bereich von 360° am Umfaiig des Richtrah- unten anliegenden Rollenpaare (30 und 33) und in der 

men-Ovals erlaubt, auch im Bereich der halbkreisfdrmi- Horizontalebene durch die an dem Profil (2) anliegende 

gen Tragprofile (4) ein leichtes Gleiten zu ermdglichen, Rolle (16) einerseits und die an der inneren Schiene (31) 

und um andererseits auch die notwendige stabile Siche- 50 angedrflckten Rollen (18) andererseits geffihrt Der Ver- 

rung des VerankerungsfuBes (9) am Tragerprofil des ankerungsfuB laBt sich aufgnmd dieser Ausgestaltung in 

Richtrahmens (1) zu erreichen, wird der Verankerungs- sehr einfacher Weise auf der Zahnleiste (6) als Fflh- 

fuB (9) in der aus den Fig. 2 bis 4 naher erkennbaren rungsbahn abrollen und er kann, wie vorher angedeutet 

Weise ausgestaltet * ■ wurde, durch Betatigung des Hebels (13) in jeder belie- 

Die Fig. 2 und 4 Jassen zunachst erkennen, daB der 55 bigen Lage, die der Teilung der Verzahnung (7) ent- 

VerankerungsfuB (9) aus einem, das Profil der Langs tra- spricht, am Richtrahmen (1) arretiert werden. Dabei bie- 

ger (2) bzw. der halbkreisfdrmigen Trager (4) und die tet es keine Schwierigkeiten, den VerankerungsfuB auch 

Zahnleiste (6) untergreifenden Unterteil (14) mit einer im Bereich der Krflmmung der halbkreisfdrmigen Ab- 

auf der Innenseite des Richtrahmens (1) angeordneten schnitte (4) zufflhren, weil die Rollen (18) nur unter Fe- 

Klaue (15) besteht, die ihrerseits von unten her die so derkraft an der Schiene (31) anliegen und beim Eintritt 

Zahnleiste (6) umgreift und an ihrem Qber die Zahnleiste in die Kurvenbahn entsprechend nachgeben kdnnen, da 

(6) ragenden Ende (15a) mit einer aus Fig. 4 erkennba- sich der Schlitten (19) in Richtung der Achse (23) bewe- 

ren Ieicht balligen AuBenfiache versehen ist In diesem gen laBt 

Teil (15a) der Klaue (15) ist eine Rolle (16) mit vertikaler Die Rollen (18) sind . auBerdem aber auch so auf dem 

Achse gelagert die aus einem Kugellager besteht und in 65 Arm (20) des Schlittens (19) angeordnet daB sie spiegel- 

einer Tasche (17) der Klaue (15) gehalten wird Die Rolle symmetrisch zu der Achse (23) und zu einer durch diese 

(16) steht mit ihrem Umfang etwas aber die ballige Fia- Achse verlaufenden und durch die Achse der Rolle (16) 

che (15a') der Klaue (15) nach auBen Qber. In dem Un- gelegten Mittelebene des VerankerungsfuBes (9) ange- 
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ordnet sind, die somit eine Symmetrieebene bezQglich 
der Anordnung der Rollen (18) bildet Da den beiden 
Rollen (18) die Rolle (16) zugeordnet ist, die in der Mitte 
zwischen diesen beiden Rollen (18) Hegt wird durch die 
gewahlte Ausgestaltung auch stets die Gewahr dafflr 5 
gegeben, daB der dem VerankerungsfuB (9) zugeordne- 
te Ausleger (10) senkrecht auf dem zugeordneten Tra- 
gerprofil steht cL h. der Ausleger (10) wird immer senk- 
recht zu der AuBenfl&che der Langstrager (2) und senk- 
recht zu einer an die AuBenfiache der Tragprofilteile (4) 10 
gelegtenTangente stehen. 

Wie aus dem Vorstehenden ohne weiteres auch deut- 
lich wird, wird der VerankerungsfuB (9) dann, wenn Qber 
die Saule (1 1) eine Kraftbeaufschlagung erfolgt mit sei- 
nem nicht naher dargestellten und entsprechend stabil 15 
ausgebildeten Arretierungsteil oder mit entsprechenden 
Anschiagen (37) gegen die Unterseite der Zahnleiste (6) 
gedrOckt Auf der Gegenseite drOckt sich die Klaue (15) 
von oben auf die Zahnleiste (6). Die aufzubringenden 
Krafte kfinnen daher ohne weiteres aufgenommeh wer- 20 
den. Es ist darQber hinaus auch mdglich, die Ausgestal- 
tung so zu treffen, daB auch die Stirnseite des Bolzens 
(35) der Rolle (33) sich an der AuBenseite des Trager- 
profiles (2) im Belastungsfall abstQtzt Die Rolle (33) 
bzw. ihr Tragbolzen (35) ist zu diesem Zweck z, B. Qber 25 
Tellerfedern (36) in der dargestellten Lage gehalten, die, 
da der Bolzen (35) axial in einer Bohrung des Teiles (34) 
verschiebbar ist, bei Zugaustlbung durch das ZuggerSt 
zusammengedriickt werden, so daB ein Festanschlag fur 
den VerankerungsfuB (9) entsteht 30 

Durch die neue Ausgestaltung wird daher ein Richt- 
rahmen geschaffen, an dem Zuggerate (8) beliebig und 
ohne Kraftaufwendurig so verschoben werden kdnnen, 
daB sie an jede Stelle des Richtrahmens einschlieBlich 
der Stirnseiten gebracht und jeweils so positioniert wer- 35 
den kdnnen, daB die Ausleger (10) unter einem bestimm- 
ten und gewQnschten Winkel zu der fest auf dem Richt- 
rahmen (1) angeprdneten Karosserie stehen. 

PatentansprQche 40 

1. Richtrahmen zur Reparatur von Kraftfahrzeug- 
karpsserien mit folgenden Merkmalen: 

1. Es sind zwei parallel zueinander verlauf ende, 
durch Quertrager (3) miteinander verbundene 45 
Langstrager (2) vorgesehen; 

2. die Langstrager (2) sind an beiden Enden . 
durch halbkreisffirmige Tragprofile (4) zu ei- 
nem geschlossenen ovaJen Tragerrahnnen mit- 
einander verbunden; 50 

3. am Tragerrahmen ist eine umlaufende Zahn- 
leiste (6) angebracht, die breiter als das Trager- 
profil (2, 4) ist und als FQhrungsbahn sowie als 
Arretierung fflr einen verschiebbaren Veran- 
kerungsfuB (9) mindestens eines Zuggerates 55 
(8)dient; 

4. der VerankerungsfuB (9) ist fest mit einem 
Ausleger (10) und mit mindestens drei Rollen 
(30, 33) mit horizontaler Achse versehen, die 
ober- und unterhalb der Zahnleiste (6) anlie- 60 
gen und mit drei Rollen (16, 18) mit vertikaler 
Achse, die am Tragerprofil (2, 4) und an einer 
der Zahnleiste (6) zugeordneten Schiene (31) 
anliegen; 

5. zwei der Rollen (18) mit vertikaler Achse 65 
sind spiegelbildlich zu einer durch die Achse 
der dritten Rolle (16) und durch den Ausleger 
(10) verlaufenden Symmetrieebene (23) auf ei- 
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nem Schlitten (19) angeordnet, der parallel zur 
Symmetrieebene bewegbar am Veranke- 
rungsfuB (9) angeordnet und durch die Kraft 
einer Feder (26) gegen die Schiene (31) ge- 
druckt wird 

2. Richtrahmen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Zahnleiste (6) unterhalb der Trft- 
gerprofile (2, 4) angeordnet ist 

3. Richtrahmen nach den AnsprOchen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schiene (31) unter- 
halb der Zahnleiste (6) angeordnet ist 

4. Richtrahmen nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rollen (16, 18, 30, 
33) als Kugellager ausgebildet sind. 

5. Richtrahmen nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der VerankerungsfuB 
(9) die Zahnleiste (6) und das Tragerprofil (2. 4) 
untergreift und die Zahnleiste (6) auf der zum Inne- 
ren des Tragerrahmens gelegenen Seite mit einer 
am Tragerprofil (2, 4) anliegenden Rolle (16) mit 
vertikaler Achse und auf der AuBenseite mit min- 
destens einer auf der Oberseite der Zahnleiste (6) 
abgestQtzten Rolle (33) mit horizontaler Achse um- 
faBt 

6. Richtrahmen nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB den auf der Oberseite der Zahnleiste 
abgestOtzten Rollen (33) mit horizontaler Achse 
zwei auf der Unterseite der Zahnleiste (6) anliegen- 
de Rollen (30) mit horizontaler Achse zugeordnet 
sind. 

7. Richtrahmen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schlitten (19) in der Form eines 
Kreuzes ausgebildet ist, von dem an einem Arm 
(20) die beiden Rollen (18) mit vertikaler Achse 
angeordnet sind und der andere Arm (21) als Fan- 
ning fur die Schiittenbewegung dient 

8. Richtrahmen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Feder (26) auf ein Ende des als 
Fanning dienenden Armes (21) drfickt 

9. Richtrahmen nach einem der AnsprOche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet daB der VerankerungsfuB 
(9) zweiteilig aus einem den Schlitten (19) aufneh- 
menden Unterteil (14) und aus einem auf diesen 
aufgesetzten, mit einer Arretief einrichtung (13) und 
dem Ausleger (10) versehenen Oberteil (34) be- 
steht 

10. Richtrahmen nach Anspruch 5 und 9, dadurch 
gekennzeichnet daB das Unterteil (14) des Veran- 
kerungsfuBes (9) die Zahnleiste (6) auf der Innensei- 
te mit einer Klaue (15) umgreift, in der die Rolle (16) 
mit vertikaler Achse gelagert ist und die als Veran- 
kerung dient, wenn Zugkrafte angeObt werden. 
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